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Hoofdstuk 1
Geen oefeningen

Hoofdstuk 2
1. Zoek in de krant van de laatste week alle verwijzingen naar milieuproblemen in Vlaanderen. Identificeer en classificeer daarna de bronnen die de vervuiling veroorzaken.

2. Vermesting is een belangrijk probleem in Vlaanderen. Waarom is dit een moeilijk probleem om op te lossen? Welk soort vervuilingsbronnen zijn hiervan de oorzaak?
Diffuse bronnen: dus identificatie van vervuilers en overtredingen moeilijk

3. Stel het duurzaamheidsvraagstuk voor met behulp van een productiefunctie met als inputs menselijk en natuurlijk kapitaal. Toon aan dat, naargelang de hypothese rond substitutiemogelijkheden, een daling van het natuurlijk kapitaal die meer dan gecompenseerd wordt door een stijging van het menselijk kapitaal aanleiding geeft tot een globaal hogere of lagere productie. (Hint: gebruik isoquanten).


DEEL IINatuurlijk kapitaal
Menselijk
 kapitaal
Isoquanten zonder substitutie
Isoquanten met substitutie
T=0
T=1


Hoofdstuk 3
1. Als de volgende drie individuele vraagfuncties gekend zijn, 

	
wat is dan de geaggregeerde vraag?

	
2. Geef de marginale kostenfunctie als de totale kostenfunctie gegeven is door de uitdrukking 

	.

3. 

Stel dat  en  de marktvraag en het marktaanbod voor een bepaalde markt beschrijven.
a. Bereken algebraïsch de evenwichtsprijs en de evenwichtshoeveelheid en ondersteun het antwoord grafisch
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200
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b. Wat is ongewoon aan deze markt? Geef een voorbeeld van een goed of dienst die op deze manier kan worden beschreven.
Constant aanbod, bijvoorbeeld grond of aanbod landbouwproducten (in één bepaald seizoen)

4. Waarom is het efficiënter om inkomens te herverdelen via inkomenssupplementen dan via gratis verdeling van bepaalde goederen?

5. In box 2 wordt gesuggereerd dat de vraag naar het ophalen en verwerken van huishoudelijk afval sterk prijsinelastisch is. Is een prijsbeleid (via belastingen) dan de beste manier om het afvalprobleem aan te pakken?

6. De veilige verwerking van huishoudelijk afval kost 50 Euro per ton. Vroeger werd er geen prijs gevraagd voor huishoudelijke afvalzakken en bedroeg de hoeveelheid huishoudelijk afval per inwoner en per jaar 0.5 ton. Nu wordt de volledige prijs van afvalverwerking wordt aangerekend aan de huishoudens en is de hoeveelheid afval gedaald tot 0.3 ton per inwoner en per jaar. Bereken de verandering in sociale welvaart van deze prijsaanpassing. (Hint: gebruik voor de gezinnen de vraagfunctie “verwerking van huishoudelijk afval“).
Twee punten van vraagfunctie zijn gekend + veronderstel dat de vraag lineair is.
De welvaartswinst per gezin per jaar is dan 5 euro.
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7. Illustreer sectie 7 grafisch met behulp van twee vraag- en aanbodfiguren die met elkaar verbonden zijn. 


Hoofdstuk 4
1. Analyseer op een economische manier de uitspraak ‘Het enige aanvaardbare niveau van vervuiling is totaal geen vervuiling’.
Deze uitspraak is gelijk aan een hoekoplossing. Het is echter nooit optimaal om alle vervuiling in onze maatschappij terug te dringen. De welvaartsverliezen van het verbieden van alle vervuilende activiteiten (bijv. elektriciteitsproductie, gemotoriseerd transport…) zijn namelijk te hoog. Optimaal niveau van vervuiling is waar marginale kost van vermindering van vervuiling gelijk is aan marginale baat van die vermindering.

2. Neem een vervuilingsprobleem van oppervlaktewater. Zolang de BOD-vervuiling onder de absorbtiecapaciteit blijft van de rivier is er geen milieuschade. Stel dit grafisch en analytisch voor. 

Hoofdstuk 5
1. Geef op een grafiek aan wat het verlies in sociale welvaart is als er geen milieubeleid wordt gevoerd om de geurhinder door brouwerijen in Leuven op te lossen ten opzichte van het sociale optimum. Bereken nadien ook hoe groot dit verlies is in monetaire termen.
MPK
Welvaartsverlies
MSK
Qc
Qe



Het welvaartsverlies is gelijk aan .

2. Stel het geurprobleem verbonden aan de bierproductie in Leuven grafisch voor als een suboptimaal niveau van een publiek goed.

3. Veronderstel dat beide bierproducenten een kartel vormen. Bereken het evenwicht zonder milieubeleid. Wat zou volgens u een geschikt milieubeleid zijn in deze nieuwe situatie? 
Kartel kan gelijk gesteld worden aan monopolie. De prijs is dan gelijk aan 1.89 en de geproduceerde hoeveelheid is dan 27778.


DEEL III

Hoofdstuk 6
1. Kan een bepaald beleid zowel efficiënt als effectief zijn?
Ja

2. Is de volgende uitspraak correct: ‘Iedere maatregel die kostenefficiënt is, is per definitie dus ook een maatregel die doeltreffend is’?
Ja

3. De EU legt strengere uitstootnormen op voor grote elektriciteitscentrales dan voor kleine centrales. Is dit een efficiënte maatregel?
Dit kan efficiënt zijn aangezien de grote elektriciteitscentrales waarschijnlijk een lagere marginale emissiereductiekostencurve hebben dan de kleine. Kostenefficiëntie betekent dat de MRK gelijk moeten zijn voor de verschillende bedrijven.

Hoofdstuk 7
1. Bekijk het voorbeeld van de twee landbouwers die beslissen hoeveel stieren in de weide mogen grazen. Wat is de optimale hoeveelheid stieren wanneer elke stier €450 waard is? Is het in dit geval kosteffectief om het hek (kostprijs €900) te bouwen?
Optimale hoeveelheid stieren is vier.
Hek is welvaartsverhogend en zal gebouwd worden.

2. Welke gevolgen hebben strikte aansprakelijkheid en foutaansprakelijkheid op het gedrag van bedrijven die petroleum via tankers vervoeren? Bespreek zowel het niveau van voorzorgen als het activiteitsniveau (hoeveelheid vervoerde petroleum).

3. In België is recent een rookverbod uitgevaardigd voor restaurants en ten dele voor drankgelegenheden. Kon dit efficiënter worden opgelost door roken overal toe te laten en de niet-rokers te laten onderhandelen met de rokers?
Nee, hoge transactiekosten en dan best rechten zo uitdelen dat sociaal optimum het dichtst wordt benaderd.

Hoofdstuk 8
1. Stel dat twee bedrijven elk 20 ton van stof X emitteren in een meer. De overheid wil de totale emissies van X reduceren van 40 ton tot 20 ton en legt beide bedrijven gezamenlijk een emissienorm van 20 ton op. De totale kostfuncties van de vervuilers voor emissiereductie zien er als volgt uit (A is de hoeveelheid gereduceerde emissies):
	vervuiler 1: TK1 = 10 + 0.75 (A1)²
	vervuiler 2: TK2 = 5 + 0.5 (A2)²
a. Welke informatie heeft de overheid nodig om te kunnen stellen dat de 20-ton emissienorm allocatief efficiënt is?
Allocatief efficiënt: MSB=MSK
Overheid kent (marginale) kosten en heeft dus nog informatie over de (marginale) milieubaten nodig

b. Veronderstel dat de overheid de verantwoordelijkheid om de emissies te verminderen zodanig verdeelt dat elke vervuiler 10 eenheden moet reduceren. Illustreer deze allocatie grafisch en leg analytisch de gevolgen voor de kosten uit.
MK2

20

10

MK1



; dus dit beleid is niet kostenefficiënt en de totale kosten om emissies te verminderen zijn niet minimaal

c. Veronderstel nu dat de overheid een emissiebelasting op legt van 16 euro per ton van stof X die wordt geloosd. Hoeveel ton van X zou elke vervuiler reduceren?


 en 

d. Stel dat de overheid een systeem van verhandelbare emissierechten zou gebruiken in plaats van een emissienorm en dat elk bedrijf initieel voor 10 ton rechten zou ontvangen. Welke prijs voor de rechten zou de kostenefficiënte verdeling van de emissiereductie-inspanningen bereiken? Vergelijk deze allocatie met de uniforme emissienorm die in deel b werd beschreven.
Prijs = 12

2. Tot nu toe steeg de hoeveelheid afval in Vlaanderen met 3 procent per jaar. De Vlaamse minister van milieu werkt echter verder aan de doelstellingen in het huidig Huishoudelijk afvalstoffenplan. Eén van de doelstellingen is in 2007 evenveel afval produceren als in 2000. Een andere doelstelling is dat in 2007 elke Vlaming gemiddeld slechts 150 kg/inwoner niet-gerecycleerd restafval mag produceren. Tot nog toe halen al meer dan de helft van de Vlaamse gemeenten die doelstelling. Welk advies zou je de minister geven om deze twee doelstellingen te halen? 

3. De minister van milieu wil een project van de watermaatschappij VMW subsidiëren om grijs water te leveren aan textielbedrijven in Vlaanderen. Die gebruiken nu grondwater in hun productieproces. Grijs water is de verzamelterm voor water dat minder gezuiverd is dan drinkwater, maar toch perfect bruikbaar is, onder meer in de industrie. Het grondwaterpeil is overal in Vlaanderen bedreigd. De vergunningen van de bedrijven om grondwater op te pompen, verdwijnen naarmate de VMW hen het grijs water kan leveren.
a. De minister vraagt je om advies. Is dit een doelmatige maatregel? Welke informatie heb je nodig om daarover te oordelen? Hoe zou je die informatie kunnen inschatten en waarderen?
Vergelijk kosten: 
· technologiekosten van VMW, 
· overgangskosten bedrijven en
· kost overheidsmiddelen 
met baten: - vermeden schade: peil grondwater stabiel houden
Subsidies kunnen allocatief efficiënt (als MK = MB), kostefficiënt en dynamische efficiënt zijn 
MAAR subsidies kunnen zorgen voor een overaanbod van grijs water en zorgen voor comparatief nadeel van andere maatregelen die gebruik van grondwater inperken. 

b. Welke andere maatregel(en) zou jij voorstellen om het gebruik van grondwater te beperken? Welke zijn de voor- en nadelen van deze maatregelen?
Grondwaterheffing
Vergunning: limiet op grondwaterverbruik (CAC)

4. Motorfietsen zijn een belangrijke bron van lawaai in het verkeer. De Europese Unie wil voor alle motorfietsen een lawaainorm opleggen van 80 decibel. De meeste motorfietsen produceren nu een lawaaivolume van 75 db tot 85 dB. Is deze maatregel economisch verantwoord? Welke informatie heb je hiervoor nodig?
Verdeling volume van motorfietsen: hoeveel rijden er rond? Verschillende types?
Schatting van schade die wordt veroorzaakt (wie wordt benadeeld en BTB om schade te vermijden)
Emissiereductiekosten: hoe kunnen producenten of motorrijders het volume verminderen 
MS = MK?

Hoofdstuk 9
1. Er zijn drie bedrijven die in eenzelfde beek lozen: bedrijf A loost 200 ton van stof Y, bedrijven B en C lozen elk 100 ton van stof Y.
De schade die wordt veroorzaakt door de lozing van één ton Y in de beek is 1500 euro. De overheid legt elk bedrijf een uniforme emissienorm op van 50 ton Y. 

	
	
	Kost
(euro/ton)
	Hoeveelheid gereduceerde emissies

	Bedrijf A
	Technologie A1
	1000
	100

	
	Technologie A2
	3000
	50

	Bedrijf B
	Technologie B1
	5000
	75

	
	Technologie B2
	2000
	50

	
	Technologie B3
	1000
	50

	Bedrijf C
	Technologie C1
	2000
	75



a. Hoeveel kost het onder perfecte handhaving voor de bedrijven om de norm na te leven? En wat zijn de kosten of baten voor de maatschappij?
Bedrijven: 1000.100 + 3000.50 + 1000.50 + 2000.75 = 450 000 Euro
Maatschappij: 	Kosten: 450 000 Euro 
Versus baten: 1500 x 275 = 412 500 Euro

b. Stel nu dat er geen perfecte naleving is en dat de overheid elk bedrijf met 50 % kans inspecteert. Eén inspectie kost de overheid 500 euro en de boete voor een bedrijf dat in overtreding wordt gevonden is gelijk aan 2500 euro/ton. Welke bedrijven zullen nu de norm naleven? Hoeveel kost deze milieunorm aan de maatschappij? 
Verwachte boete = 1250 Euro per ton
Bedrijf B leeft wetgeving na (1000 < 1250)
Bedrijf A investeert in technologie A1 maar emissies > norm 
Bedrijf C investeert niet en is in overtreding
Kosten = 1000.100 + 1000.50 + 3 x 0.5 x 500 = 150 750 Euro
Netto kosten 	= kosten – baten = 150 750 – 1500.150 = 150 750 - 225000 
= - 74 250 Euro

c. Is het handhavingsbeleid (hoogte boete en inspectiefrequentie) van de overheid voor deze gegeven emissienorm optimaal?
Verwachte boete = 1250 < 1500 = MS
Dus niet optimaal. Boete of pakkans mag hoger.

2. Bespreek de uitspraak ‘De milieu-inspectie moet ervoor zorgen dat de milieuwetgeving perfect wordt nageleefd door alle bedrijven’.


DEEL IV

Hoofdstuk 10
1. Vlaanderen zit met een mestoverschot. De intensieve veeteelt leidt tot een overschot aan mest ten opzichte van de absorptiecapaciteit van de landbouwgewassen en het natuurlijke milieu. Teveel bemesting geeft 1) waterlopen met veranderde plantengroei, 2) aantasting van grondwaterkwaliteit, grondwater dat dient voor drinkwaterwinning, 3) reukhinder op het platteland en 4) draagt ook bij tot verzuring (via ammoniak transport), verzuring die leidt tot ecologische schade aan bosgebieden. Hoe zou je elk van deze vier effecten economisch waarderen?
1. CVM /TCM
2. productiviteitsmethode: kosten van waterzuivering bij drinkwatermaatschappijen
3. hedonische / CVM / TCM (hoevetoerisme)
4. CVM

Hoofdstuk 11
1. Welke van de twee manieren om de directe kosten te schatten geeft de meeste betrouwbare schattingen? Waarom?

Hoofdstuk 12
1. De minister van transport bekijkt het voorstel om de snelheid van vrachtwagens te verlagen van 90 km/u tot 80 km/u. Deze snelheidsverlaging zou bij een gelijkblijvend aantal vrachtwagens de uitstoot van koolstofdioxide (CO2) met tien procent verlagen en acht procent minder verkeersdoden opleveren.
a. De minister vraagt je om advies. Welke informatie heb je nodig om te beslissen of dit een zinvolle maatregel is?
b. Welke methode(n) zou je gebruiken om de baten van de vermindering in CO2 en minder verkeersdoden te schatten?

Hoofdstuk 13
Geen oefeningen


DEEL V

Hoofdstuk 14
1. Het water in het meer is sterk vervuild. Er zijn twee bedrijven die de waterverontreiniging veroorzaken: bedrijf A en bedrijf B. Om de vervuiling tegen te gaan zijn er twee opties:
Optie 1: Bedrijf A kan een waterzuiveringsinstallatie plaatsen. Het kost 100000 euro om de installatie te bouwen. De jaarlijkse kosten aan onderhoud en energiegebruik zijn 10000 euro. Het bedrijf kan de installatie gedurende 10 jaar gebruiken en de vervuilende emissies dalen jaarlijks met 2000 ton.
Optie 2: Bedrijf B kan zijn productieproces aanpassen en zo jaarlijks zijn emissies reduceren met 1500 ton voor 5 jaar lang. De initiële aanpassing kost 50000 euro en de jaarlijkse operationele kosten verhogen met 1000 euro.
Stel dat de maatschappij de vermindering van 1 ton emissies voor een periode van één jaar aan 10 euro waardeert en dat de kapitaalkost van beide bedrijven gelijk is aan 10 procent. Welke investeringsoptie(s) moet(en) dan worden uitgevoerd vanuit het standpunt van de maatschappij?

Hoofdstuk 15
1. De minister van milieu wil de roetvervuiling door auto’s aanpakken en verplicht daarom autoconstructeurs om een roetfilter te installeren in elk geproduceerd voertuig. Hoe beoordeel je deze maatregel?

Hoofdstuk 16
1. Vertrek van de situatie beschreven in het derde voorbeeld over de afvalwaterheffing. De mensen die stroomafwaarts wonen van het bedrijf blijven echter klagen over de watervervuiling van de Dender en vinden dat elke lozing moet verboden worden zodat het Denderwater eindelijk terug zuiver wordt. Als onafhankelijk expert wordt je advies gevraagd. Wat zal je de overheid aanraden?
Volledig zuiver water is niet optimaal want de kosten daarvan liggen te hoog. 
Wel toepassing van het Coase theorema (voorwaarden!): 
de stroomafwaartse bewoners eventueel compensatie eisen voor de berokkende hinder, 
dus: een transfer van het bedrijf naar de omwonenden kan in theorie leiden tot een efficiënt vervuilingsniveau (MK=MS)
(ipv transfer naar de overheid en de ganse bevolking in het geval van emissiebelastingen).

2. Een textielveredelaar loost momenteel jaarlijks 350 miljoen liter afvalwater. Dit water wordt opgepompt uit het grondwater en het bedrijf betaalt daarvoor een heffing van 0.5 euro per m³. De huidige wasmachines zijn versleten en moeten worden vervangen. De bedrijfsleider kan dezelfde wasmachines kopen tegen een kostprijs van 250000 euro en een verwachte levensduur van 10 jaar. Hij heeft echter ook de optie om de verouderde wasmachines te vervangen door nieuwe Turboflush machines die het jaarlijkse waterverbruik met 10 procent doen dalen. De aanschafwaarde van deze Turboflush machines bedraagt 500000 euro en de verwachte levensduur is 10 jaar. De onderhoudskosten van de Turboflush machines bedragen 5000 euro meer per jaar dan de bestaande wasmachines. De kapitaalkost voor het bedrijf is 10 procent. 
a. Zal de bedrijfsleider kiezen voor de Turboflush machines of zal hij dezelfde wasmachines plaatsen als voorheen?

	
	
	T=0
	T=1 tem 10

	1
	Meerkosten werking
	
	-5000

	2
	Minder kosten heffing
	
	17500

	3
	Verschil in afschrijving
	
	-25000

	4=1+2+3
	Belastbare winst
	
	-12500

	5=4*0.40
	Winstbelasting (besparing)
	
	-5000

	6=4-5
	Winst na belastingen
	
	-7500

	7
	subsidies
	
	0

	8
	afschrijvingen
	
	+25000

	9
	investering
	-250000
	

	10=7+8+9+10
	Netto cash flow
	
	+17500

	11
	Verdisconteerde cash flow
	-250000
	+15909.1


Dus niet investeren in Turboflush.

b. Zal je antwoord veranderen als de Turboflush machines 20 procent water besparen in plaats van 10 procent?
Nee

3. Een bedrijf veroorzaakt geluidsoverlast in de omgeving. Bij het laden en lossen van vrachtwagens produceren ze tot 90 dB lawaai. Na een aanmaning van de milieu-inspectie willen ze de situatie rechtzetten. De geluidsnorm in Vlaanderen is 45 dB. Ze hebben al eens 5000 euro geïnvesteerd maar de situatie is niet verbeterd. De bedrijfsleider kan nu kiezen uit twee opties. De kapitaalkost is 10 procent.
Optie 1. Ze kunnen een groenscherm (= rij planten en bomen die het geluid tegen houden) rond hun bedrijf plaatsen en zo de geluidsoverlast verminderen met 45 dB. Dit kost hen initieel 5000 euro en dan is er nog een jaarlijkse onderhoudskost van 500 euro. Dit groenscherm kan worden afgeschreven en moet worden vervangen na tien jaar.
Optie 2. Ze kunnen het aantal vrachtwagens dat komt laden en lossen verminderen met 20 procent. Daardoor zullen ze 50 dB minder geluid produceren. Deze maatregel betekent echter dat ze meer producten in voorraad moeten houden en dit verhoogt hun jaarlijkse productiekosten met 1600 euro.
a. Welke optie zou je het bedrijf aanraden? Waarom?
b. Stel dat er wettelijk geen geluidsnorm is vastgelegd. Hoe kunnen de buurtbewoners en het bedrijf dit probleem dan toch oplossen?


DEEL VI

Hoofdstuk 17
1. Als de wereld echt iets wil doen aan de opwarming van de aarde, dan moeten de G8-landen, China, India en Brazilië aan tafel gaan en richtlijnen vastleggen die de uitstoot op de lange termijn substantieel verminderen. Of Albanië en Bulgarije het Kyoto-verdrag ondertekenen, is echt van secundair belang.
a) Ben je het eens met deze stelling? Waarom (niet)?
Ja, grootste vervuilers (>65% + groeiende economie) moeten actie ondernemen. Minder transactiekosten, minder partijen  grotere haalbaarheid
Ook laagste MK-curves waarschijnlijk (kostefficiëntie stijgt).

b) Welke zijn de problemen die kunnen opduiken om de G8-landen, China, India en Brazilië richtlijnen te laten vastleggen om de uitstoot te verminderen? 
Free-riding, geen internationale overheid voor handhaving, industriële landen vs ontwikkelingslanden, economische groei verschilt, MK verschillen, schatten kosten en baten

2. 


Veronderstel dat er N landen in de wereld zijn. De emissiereductie van één land wordt genoteerd als qi, elk land heeft baat bij de emissiereductie–inspanningen van alle andere landen samen. Als  de totale emissiereductie van alle landen samen is, b de milieubaat per eenheid emissiereductie en de emissiereductiekostenfunctie van elke land gelijk is aan , dan wordt de nettobaat van één land gegeven door de kosten van emissiereductie af te trekken van de milieubaat: 
a) Bereken de emissiereductie die optimaal is voor elk land afzonderlijk beschouwd
b) Bereken de sociaal optimale emissiereductie
c) Wanneer is het verschil tussen beide oplossingen het grootst?
d) We hebben de wereld ingedeeld in N identieke landen. Veronderstel dat er in de wereld één groot land zou zijn en N/2 kleine landen. Zou dit een verschil geven? 


Hoofdstuk 18
1. Geef een economische analyse van het feit dat de Verenigde Staten het Kyoto-protocol niet bekrachtigen.
Freeriding; klimaat is publiek goed

2. Bespreek de volgende uitspraak over het Europese milieubeleid: “Europa mag niet verder op eigen houtje handelen: dat zou economische zelfmoord zijn.” 

3. Op het internet zijn de volgende drie stellingen te vinden als mogelijke oplossingen voor het klimaatprobleem: 
· Een vliegreis moet minstens 1000 km lang zijn. In andere gevallen: niet vliegen.
· De prijs van een vliegreis moet worden verdubbeld.
· Iedereen mag maar één keer in de drie jaar naar het buitenland op vakantie.
Zou je deze maatregelen vanuit een milieueconomisch standpunt aan de wetgever aanraden? Waarom (niet)? 
Nee, niet kostenefficiënt, niet dynamisch efficiënt en niet allocatief efficiënt 


Extra oefeningen

1. In Vlaanderen is beslist om enkele rivierbekkens op zeer korte tijd proper te krijgen eerder dan de inspanningen te spreiden over een groter grondgebied en over langere tijd. Is dit een goede beleidsaanpak?
Nee, op korte termijn is men minder flexibel (minder innovatie, informatie en opties) en dus zou het terugdringen van de emissies duurder zijn. 
Verder zijn er ook meer mogelijkheden om de kosten te minimaliseren als het gebied groter is.

2. De Vlaamse overheid zoekt privé-exploitanten voor de bouw van nieuwe verbrandingsovens. Zij biedt aan privé investeerders aan dat ze 1 miljoen ton huisvuil per jaar kunnen verbranden aan een gegarandeerde ontvangst van 400 euro/ton per ton verwerkt afval. De investeringskost bedraagt 2000 euro per ton jaarlijkse capaciteit. Deze installatie gaat 10 jaar mee en kan afgeschreven worden over 10 jaar. De exploitatiekost bedraagt 100 euro/ton. De kapitaalkost van de financiers bedraagt 7%. Bereken de verdisconteerde cashflow van dit investeringsproject en ga na of de privé-financiers dit project interessant vinden. 
Antwoordelementen: Inflatie = 2%:
	 1
	In Euro/ton/
	T=0
	T=1 
	T=2etc.

	2
	Opbrengst 
	
	400
	400

	3
	Exploitatiekost
	0
	-100
	-102

	4
	Afschrijving investering
 afvalverbranding (lineair 10j)
	
	-200
	-200

	5=1+2+3+4
	Belastbare winst
	0
	100
	98

	6=5x0.4
	Winstbelasting (besparing) à 40%
	0
	40
	39,2

	7=5-6
	Winst na belasting
	0
	60
	58,8

	8
	Exploitatiesubsidies
	0
	0
	0

	9
	Afschrijvingen
	0
	+200
	+200

	10
	Investering avalverbranding
	-2000
	
	

	11=7+8+9+10
	Netto cash flow
	-2000
	+260
	258,8

	12
	Verdisconteerde CF
	-2000
	+243
	226


Totaal: licht negatieve verdisconteerde som – het project is dus niet aantrekkelijk 




3. De Europese Commissie heeft voorgesteld dat alle energie-intensieve bedrijfstakken deelnemen aan een verhandelbaar emissiesysteem voor CO2 met verhandelbaarheid op Europees niveau. We veronderstellen dat emissierechten worden uitgedeeld eens en voor altijd in functie van de emissies van het jaar 2000 gecorrigeerd voor de totale emissiereductie die elk land moet waarmaken. België moet een reductie van 10% realiseren en deelt dus maar rechten uit ten beloop van 90% van de emissies in 2000. Duitsland moet maar een reductie van 5% realiseren zodat de Duitse bedrijven emissierechten krijgen ten belope van 95% van de emissies van 2000. 
Veronderstel dat BASF, een multinationaal bedrijf met vestigingen in onder meer België en Duitsland, een nieuwe productie-eenheid wil bouwen en dat ze hiervoor twijfelt tussen België en Duitsland. De bedrijfsleiding van BASF zegt tegen de Vlaamse regering dat ze, bij gelijkblijvende andere factoren, omwille van het relatief kleiner aantal rechten dat ze krijgt in België, liever in Duitsland een nieuwe fabriek bouwt. 
Heeft de bedrijfsleiding van BASF gelijk of niet en moet de Belgische (Vlaamse) overheid dit geloven?
De bedrijfsleiding van BASF heeft een argument dat niet klopt. Voor elke nieuwe fabriek die zij bouwt, heeft zij emissierechten nodig die op de Europese markt worden aangekocht. De initiële allocatie van de rechten en de efficiëntie van de huidige installaties is irrelevant.
BASF heeft echter wel gelijk om het argument te proberen bij de overheid omdat zij zo nu misschien nog meer gratis rechten kan bekomen aangezien elk gratis recht dat men nu krijgt pure winst is. 

4. De nationale luchthaven in Zaventem wordt als verdeelcentrum gebruikt door DHL, een internationale koerierdienst. Voor het ogenblik hebben we een 100 tal vluchten per nacht. Er zijn veel klachten over lawaaioverlast. Recent heeft de Federale overheid in dit verband twee maatregelen genomen. Ten eerste heeft zij het gebruik van heel lawaaierige vliegtuigen (type A) verboden. Ten tweede heeft zij nachtvluchten boven Brussel verboden omdat het een zeer dicht bevolkt gebied is. De vliegtuigen worden nu omgeleid via een meer Noordelijke route boven Vlaanderen. Een recente studie gaf de volgende data over de gebruikskosten voor DHL en de hoeveelheid lawaai:
 
	Type vliegtuig
	Totale gebruikskost voor DHL per vlucht (Euro/vlucht)
	Geluidsschade index (schade-index per vlucht)
	Huidig aantal vluchten per nacht

	A
	2000
	5
	50

	B
	4000
	3
	50

	C
	8000
	1
	0



De marginale geluidsschade (geschat via een hedonische regressie op woningprijzen) bedraagt 6 euro per gezin per eenheid schade-index. We veronderstellen dat de marginale schade per eenheid geluidschade constant is.
Het aantal gezinnen dat last ondervindt van geluidsschade bedraagt 400 per nacht indien de vroegere route over Brussel wordt genomen en 200 per nacht indien de Noordelijke route over Vlaanderen wordt genomen. Je mag aannemen dat het gebruik van de Noordelijke route geen extra kosten meebrengt voor DHL.
Men vraagt je advies over dit beleidsvraagstuk. Je krijgt de volgende interessante vragen voorgeschoteld:

a) Zullen de twee maatregelen van de Federale overheid de totale welvaart verhogen of verlagen? Gebruik voor je antwoord een berekening van het verschil in de totale kosten voor DHL en het verschil in de totale schade. 
JA, elk van de twee maatregelen zal de totale welvaart verhogen. 
Ten eerste betekent de omleiding van de vliegroute van Brussel naar een meer Noordelijke route een vermindering van de schade per eenheid geluid van 400x6 euro naar 200x6 euro. 
Ten tweede betekent de vervanging van 50 vliegtuigen van type A door type B een vermindering van de totale geluidschade van 50x2 eenheden geluidsschade. 
De totale geluidsschade wordt dus gereduceerd van 400x6x[(50x5)+(50x3)] of 960 000 euro/nacht naar 200x6x[100x3] of 360 000 euro/nacht. 
Daar tegenover staat wel een kostenverhoging voor DHL van 100 000 euro/nacht, dus netto een verbetering van 500 000 euro.
Hierbij is een prijsinelastische vraag naar expressdiensten verondersteld. Indien de prijselasticiteit niet nul zou zijn, zal er ook een reductie van de vluchten zijn en is het netto welvaartseffect van deze maatregelen wellicht iets groter omdat de kosten tot emissiereductie dan iets lager zijn.
(Ook antwoorden die veronderstelden dat DHL vliegtuigen van type C ipv A zou gaan gebruiken of een andere mix zijn goed.)

b) Antwoord op vraag a) maar gebruik nu de berekening van de marginale geluidsreductiekosten en de marginale geluidsschadecurve om je antwoord te formuleren 
Men ziet dat vervanging van type A door B verantwoord is wanneer er boven de beste vliegroute wordt gevlogen.
 400
100
300
Eenheden geluids-
schade
Marg. schade Br = 2400
Marg. schade VL = 1200
vervang type B door C
vervang type A door B
aantal vluchten verminderen
MS
MK
2000
1000


c) Kan je betere maatregelen voorstellen om dit probleem op te lossen? en kan je daarvan de welvaartswinst uitrekenen?
De voorgestelde maatregelen zijn niet slecht. Een iets beter resultaat kan nog geboekt worden door een geluidsschadebelasting op te leggen aan DHL. Deze belasting integreert - een prikkel om de beste vliegroute te nemen, 
· om het vliegtuig te kiezen dat de som van geluidschade en vliegkost zo klein mogelijk maakt 
· en tenslotte vluchten die niet echt essentieel zijn (waarvoor de klanten niet de extra geluidskost willen betalen) te laten vallen (schuine stukken in MC curve)
De geluidsbelasting bij aanvliegen over Noordelijke route = 3600 euro (3x6x200) per vliegtuig B.
(nu wordt het wat moeilijker want hiervoor moet je terugkeren naar de dimensie markt van expressdiensten, hiervoor zijn geen punten afgetrokken alleen bijgeteld)
De extra welvaartswinst is gelijk aan de helft van de vermindering van het aantal vluchten x verschil tussen [schade vliegtuig A – (extra kost type B + resterende geluidsschade)] dus daling vluchten x (6000 – (2000+3600)) x ½. Deze welvaartswinst is wellicht beperkt. 
  

d) De gezinnen die langs de Noordelijke Route liggen klagen over de sterk verslechterde situatie. Veronderstel dat de Brusselse en Vlaamse regeringen de belangen van hun inwoners verdedigen. Veronderstel dat de Vlaamse regering de nieuwe maatregelen kan blokkeren en dat Brussel in dat geval terug de nachtvluchten over haar territorium moet laten vliegen. Wat gaat Brussel doen? 
Brussel kan, het Coase theorema indachtig (onderhandelingen tussen beperkt aantal partijen, hier vooral de twee gewesten) aan Vlaanderen voorstellen dat Vlaanderen vluchten over haar grondgebied toelaat en dat het Brussels Gewest de geluidschade vergoedt. Dit betekent dat Brussel 360 000 euro/nacht (of iets meer) zou betalen aan Vlaanderen. Vlaanderen of de Federale overheid leggen dan aan DHL op dat zij de Noordelijke route nemen en vliegtuigen van type B gebruiken. Deze betaling van Brussel naar Vlaanderen kan natuurlijk ook gebeuren onder de vorm van toegevingen op andere dossiers waar Vlaanderen vragende partij is. Dit is “efficiënte” politiek. 

5. De nieuwe Vlaamse regering heeft voorgesteld om een extra heffing op benzine te leggen die moet toelaten om een fonds te creëren dat de vervuilde grond van gesloten benzinestations moet helpen opkuisen. De minister vindt dit een goede milieubelasting want “de vervuiler betaalt”. Ben je akkoord met deze redenering? 
(Een goede milieubelasting is een belasting die zo goed mogelijk de marginale schade aanrekent aan de vervuiler) 
Neen want de band tussen de schade en de emissiebelasting is hier praktisch onbestaande. Ten eerste zijn de huidige benzinegebruikers niet de veroorzakers van de al vervuilde gronden. Ten tweede ligt het probleem bij het management van de benzinestations en niet bij de gebruikers van benzine. Het enige voordeel van een benzinebelasting is haar politieke verkoopbaarheid.

6. Er werd aan de Belgische minister van leefmilieu gevraagd om een internationale conventie te ondertekenen die het dumpen van olieboorplatforms in zee verbiedt - zelfs wanneer zij geen olie meer bevatten. Wat is uw advies aan de minister?
Baseer uw antwoord op mogelijke kosten en baten voor de Belgische bevolking. 
Voor België telt als kost van deze conventie de eventuele meerkost van oliewinning in de Noordzee die de consumenten mee gaan betalen. Als baat telt de eventuele verbetering van de kwaliteit in de Noordzee. De meerkosten zijn duidelijk en hoog, de baten weinig duidelijk. Dus zou ik de minister adviseren van niet te ondertekenen behalve wanneer er duidelijkheid komt over de baten. 

7. Voor het ogenblik zit België geplaagd met een dioxineprobleem. Vanuit de milieueconomie kan je beleidsaanbevelingen maken. Meer speciaal richt de minister van volksgezondheid de volgende twee vragen aan jou:
a) Welk beleidsinstrument zou het best geschikt zijn om het gevaarlijk gebruik van transformatorkoelolie (bevat gevaarlijke PCB’s) te beperken?
Een systeem van statiegeld met hoog statiegeld (wegens de schadelijkheid van slecht gebruik) lijkt hier perfect geschikt. Er zal niet meer onoordeelkundig worden gedumpt en deze maatregel lijkt niet te zwaar uit administratief oogpunt.

b) Hoe zou jij de norm op de aanwezigheid van dioxines in voedingswaren vastleggen? Welke informatie gebruik je daarvoor? 
De beste norm is een norm die de marginale kosten van het beperken van het dioxine gehalte gelijk stelt aan de marginale gezondheidschade die vermeden wordt. De gezondheidsschade kan geschat worden met behulp van epidemiologische of klinische gegevens gekoppeld aan kosten van ziekte en statistische waarden van mensenlevens. De kosten van dioxinebeperking kunnen geschat worden met kosten gegevens van voedingsbedrijven. 

8. De EU legt dezelfde normen op voor wagens gebruikt in dichtbevolkte streken en voor wagens gebruikt op het platteland. Is dit een efficiënte en rechtvaardige maatregel?
Niet efficiënt omdat wagens in dichtbevolkte streken grotere (marginale) schade veroorzaken dan op het platteland.

9. Veronderstel dat land A producten invoert uit land B en dat land B geen milieureglementering heeft op zijn productie. Wanneer is het voor land A gerechtvaardigd om, omwille van milieumotieven, een invoerheffing te gebruiken op de invoer uit land B? 
Invoerheffing OK als het een product betreft met directe gevolgen voor de gezondheid van de inwoners van land A. De heffing mag ook niet discrimineren.

10. Overdadig gebruik van varkensmest kan leiden tot milieuproblemen zoals verontreiniging van het grondwater en van het oppervlaktewater die beiden gebruikt worden voor drinkwatervoorziening. De milieuminister wil ten allen prijze het mestgebruik terugdringen, de landbouwminister vraagt begrip voor de enorme verliezen die dit zou meebrengen voor de boeren en het afgeleide verlies aan werkgelegenheid bij de toeleveranciers. Men vraagt je advies.
Kosten afwegen tegenover opbrengsten (MK=MO)
Meststofgebruik tegen elke prijs terugdringen is niet OK als de kost te hoog is.
Landbouwers kunnen een stuk afwentelen op consument

11. Elk rijk land dat het klimaatverdrag van Rio ondertekent, aanvaardt om zijn CO2 emissies te stabiliseren in eigen land. Een aantal Westerse landen wil nu een extra clausule laten toevoegen aan het verdrag waardoor "joint implementation" mogelijk zou worden voor de ondertekenaars. Dit betekent dat elke ondertekenaar andere landen kan betalen om de reductie-inspanningen in zijn plaats te doen. Een aantal andere landen vindt dit echter fundamenteel oneerlijk en stelt dat de Westerse landen dringend hun eigen economie meer milieuvriendelijk moeten maken. Zou jij "joint implementation" aanmoedigen?
Ja

12. De EU wil binnenkort nieuwe normen opleggen voor de emissie van auto’s. Zij wil zich inspireren op Californië waar progressief de volgende normen in g/mijl worden opgelegd:

	Emissies in g/mijl
	NMOG (polluent)

	TLEV (huidig voertuig) 
	0.15

	LEV
	0.075

	ULEV
	0.04

	ZEV
	0



De extra investeringskost t.o.v een TLEV bedraagt voor een LEV 12000 euro (geactualiseerd), voor een ULEV 32000 euro en voor een ZEV 620000 euro. Gemiddeld rijdt elk voertuig 100000 mijlen voor hij gesloopt wordt. De gezondheidsschade van een ton NMOG extra wordt geschat op 2.1 miljoen euro per ton.
Er bestaat een alternatieve mogelijkheid om de emissies van NMOG in de industrie te reduceren aan een kost van 2 miljoen euro per ton NMOG. 
a) Welke norm zou de EU best verplichten uit kostefficiëntie overwegingen? 

	Van TLEV
	Marginale kost
	Baat

	Naar LEV
	12000
	7500 g x 2.1 euro/g = 15750

	Naar ULEV
	32000
	11000 x 2.1 = 23100

	Naar ZEV
	620000
	15000 x 2.1 = 31500


	Dus norm best 0.075 g/mijl.

b) Is het wel economisch verantwoord om strengere milieu-eisen te stellen aan auto’s? - Welke informatie heb je daarvoor nodig? 
Informatie over totaal aantal emissies en verdeling van uitstoot over verschillende bronnen.

c) De groene beweging eist een veel hogere belasting op het autogebruik omwille van de grote milieunadelen - neem aan dat de milieunadelen beperkt zijn tot NMOG, hoe hoog moet deze belasting vastgesteld worden en hoe wordt zij best georganiseerd? 
Belasting = MS = 2.1 g/mijl

13. Door het nieuwe bodemdecreet wordt een verkoop van grond nog enkel mogelijk mits er een certificaat kan voorgelegd worden dat de grond niet zwaar vervuild is. De bouwnijverheid is niet akkoord met deze maatregel en stelt voor deze maatregel te beperken tot industriële gronden en toch de verkoop toe te laten van zwaar vervuilde grond mits de aard van de vervuiling aan de koper duidelijk wordt gemeld. Wat zijn de economische voor- en nadelen van het voorstel van de bouwnijverheid? 
voordelen: markt voor vervuilde gronden, koper weet wat hij/zij koopt en vervuiling wordt in de prijs gereflecteerd
nadelen: minder prikkels om grond niet zwaar te vervuilen, mogelijk om niets te zeggen als bedriegers niet worden gestraft.

14. Voor het Brent Spar platform van Shell bestaan er technisch gezien twee sluitingsopties:
optie A: Dumpen in zee: de kost van deze operatie bedraagt 100 miljoen $ en er zou een economische en ecologische schade overblijven voor het visbestand van 10 miljoen $. Deze laatste schade vermijden zou een extra 50 miljoen $ vergen.
Optie B: Ontmanteling op het land: de kost van deze optie bedraagt 400 miljoen $ slopingskosten en een schade aan de lokale fauna van 20 miljoen $. Deze laatste schade vermijden zou ongeveer 60 miljoen $ kosten. Noorwegen zou kandidaat zijn om deze operatie te volbrengen voor een totale prijs van 420 miljoen $.
De vraag is dan:
a) Welke is de meest efficiënte oplossing uit wereldstandpunt?
	optie A: kost = 100 + 10 = 110 mio = wereldoplossing
	optie B: kost = 400 + 20 = 420 mio 

b) De Belgische milieuminister is tegen optie A en wil binnen de EU een richtlijn laten opnemen die het dumpen in zee verbiedt. Kan je begrip opbrengen voor zijn standpunt?
Ja, België ondervindt immers schade van optie A en geen schade van optie B (wordt uitgevoerd in Noorwegen).

c) Wat ontbreekt er nog om iedereen voor de wereldoplossing te laten kiezen?
Alle landen die voordeel hebben van operatie moeten helpen betalen.
Internationale overheid
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