Deel 4: Marktevaluatie- en beleid

Hoofdstukken in handboek:
Hoofdstuk 10: De markt: goed of slecht? Hoofdstuk 11: Overheidsinterventie



Oefentekst 10: Jet Airways ziet taks op dure vliegtuigtickets niet zitten

Bron: De Standaard, 14 November 2011 (aangepaste versie)


“Het denkspoor van formateur Elio Di Rupo om een nieuwe taks in te voeren op dure vliegtuigtickets botst op weerstand. De Indiase luchtvaartmaatschappij Jet Airways, die jaarlijks zowat 400.000 passagiers van en naar Brussel vliegt, ziet zo’n taks niet zitten. Dat zei CEO Nicos Kardassis maandag in Mumbai tijdens een onderhoud met Vlaams minister-president Kris Peeters (CD&V).
Met de regelmaat van de klok duikt het plan op om een vliegtaks van 250 euro per ticket in te voeren op first- en businessclass tickets. De ontslagnemende federale regering richtte maanden geleden een werkgroep op om de kwestie te onderzoeken. Het denkspoor zou ook opduiken in de begrotingsbesprekingen die de formateur nu samen met de zes regeringsvormende partijen voert.
Jet Airways gebruikt Brussel sinds 2007 als Europese hub en vreest dat zo’n taks passagiers uit Brussel wegjaagt. Als de taks er komt, moeten we onze positie in Brussel misschien herbekijken", zegt CEO Kardassis.”



Gevraagd:

1. Stel de markt voor de first- en businessclass vliegtuigtickets grafisch voor. Ga uit van een vraagfunctie qv = 900 – 1/3p (qV x 1000) en een aanbodfunctie waarvoor de onderstaande prijs-hoeveelheidscombinaties gelden. Benoem duidelijk alle gegevens in de figuur.
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2. Bereken de aanbodfunctie van de first- en businessclass vliegtuigtickets. Bereken ook de evenwichtsprijs en evenwichtshoeveelheid in deze markt (voor het invoeren van de taks). Geef je berekeningen weer (Merk op dat een antwoord op basis van de figuur niet volstaat, het evenwicht moet ook wiskundig berekend worden).

3. Bereken de totale welvaart in de markt. Duid de totale welvaart ook aan in de figuur.
4. Bereken de eigen prijselasticiteit van de vraag en het aanbod in het marktevenwicht.
5. Veronderstel dat de overheid finaal beslist (ondanks de protesten van onder andere Jet Airways en een aantal andere luchtvaartmaatschappijen) om toch de vliegtaks van 250 euro per ticket te vragen aan de luchtvaartmaatschappijen. Geef de impact van deze vliegtaks weer in de figuur (zie vraag a). Wees volledig in je antwoord.
6. Geef de nieuwe vraag- en aanbodfunctie van de first- en businessclass vliegtuigtickets na het invoeren van deze vliegtaks. Geef je berekeningen weer.
7. Wie draagt het grootste deel van de vliegtaks (je hoeft de exacte verdeling niet te berekenen)? Ligt deze verdeling in de lijn van de bevindingen bij de vorige antwoorden? Leg voldoende uit waarom wel/waarom niet.
8. Stel dat de overheid zou beslissen om dezelfde vliegtaks (250 euro) ook te heffen op gewone economy class vliegtuigtickets. Verwacht je dan een grotere of een kleinere procentuele verandering in de gevraagde hoeveelheid (dat is, ten opzichte van de hoeveelheidsreactie bij first en business class tickets)? Verklaar je antwoord.
